CX 500 - Kupplung erneuern / einstellen
Aus dem Handbuch:
Einstellen der Kupplung:

Eine Kupplungseinstellung kann erforderlich sein,
wenn das Motorrad beim Gangeinlegen nicht anfahrt,
bzw. nur langsam fahrt, oder falls die Kupplung
rutscht, wodurch die Beschleunigung geringer als die
entsprechende Motordrehzahl ist.

1. Das normale Spiel des Kupplungshebels betragt am
Hebelende 10-20mm. Falls eine Einstellung
erforderlich ist, 16sen Sie die Sperrmutter (1) am
unteren Einstellteil (2) und nehmen die Einstellung
vor. Durch Drehen des Einstellmutter in Richtung (A)
wird das Spiel des Kupplungshebels verringert.

Bild 1: Untere Kupplungseinstellung

2. Auf dieselbe Weise kann die Einstellung auch am
oberen Einstellbligel (3) vorgenommen werden.

Wenn das Nachstellen nicht mehr hilft, ist die Kupplung
verschlissen, die Kupplungsscheiben und ggf. die -federn
miissen erneuert werden.

Bendtigte Teile:

1 Satz Kupplungsscheiben
1 Kupplungsdeckeldichtung
4 Kupplungsfedern (nicht immer erforderlich...)

Bild 2: Fein-Einstellung am
Kupplungshebel

Ich habe mir diese Teile in einem "Kupplungsreparatur-Satz" bestellt bei Bernt Muhl (http.//www.cx500-
shop.de/ ). Preis im Mdrz 2011: 85,90 €. Die Lamellen bekommt man auch z.B. bei LOUIS

Falls nétig: Simmering fiir die Kupplungswelle, sowie ggf. neues Motordl und einen Dichtring fiir

die Ablassschraube.

Bemerkung: Im Werkstatthandbuch (Shop Manual) werden die Begriffe Kupplungstrommelnabe
und Kupplungstrommel verwendet. In deutsch wird dagegen meist der Begriff "Kupplungskorb"

benutzt. Die CX hat einen inneren und einen auf3eren Teil.

Benotigtes Werkzeug:
Standard-Werkzeug:

» Steckschiisselsatz / Knarrenkasten

*  Gabelschliissel 10mm, 22mm oder Rollgabelschiissel
*  Drehmomentschliissel

* Holzhammer oder Gummihammer o.4.

* Flachzange, Kombizange

e Schlichtfeile, flach

* Kleiner Schraubendreher

* Dichtungsschaber (ersatzweise Stecheisen)

* (evtl.: Sprengringzange)

Spezialwerkzeug:

(s. Bild 20)

*  Nutmutternschliissel fiir die Kupplungsmutter (Eigenbau, Hinweis am Ende)


http://www.cx500-shop.de/
http://www.cx500-shop.de/

So geht's:

Arbeitschritt 1: Ol ablassen

Boden mit Plane oder Tiichern abdecken, Olauffangwanne unter dem
Motor platzieren; Tiicher bereithalten; Olablassschraube (4) mit SW 17
herausdrehen, NICHT in die Olauffangwanne fallen lassen!, den
Kupferring sorgfiltig autheben; Ol ablaufen lassen; Oleinfiillschraube/
Peilstab 6ffnen, um Unterdruck zu vermeiden.

/0 415055

Bild 3: )
Olfilter und Olablassschraube

Arbeitschritt 2: Kupplungsseil aushaken

Einstellschrauben 1 und 2 (Bild1) mit Gabelschliissel SW10
soweit verdrehen, dass das Kupplungsseil so lose wie moglich
ist. Die obere Kontermutter 1 und die Einstellschraube 3 (Bild
2) so ausrichten, dass der Schlitz mit dem Schlitz im
Kupplungshebel fluchtet. Kupplungsseil oben aushaken.

Mit dem Gabelschiissel 22mm oder Rollgabelschliissel den
kleinen Hebel am Kupplungsgehduse fassen (Bild 4) und so _
nach oben driicken, dass das Kupplungsseil auch hier ausgehakt werden 7
kann.

Bild 4: Kupplungsseil aushaken

Arbeitschritt 3: Kupplungdeckel entfernen

Mit Steckschliissel 8mm die 5 Schrauben 16sen (Bild 5), die den
Kupplungdeckel halten. Nachdem die Schrauben entfernt wurden, mit dem
Holz/Gummihammer vorsichtig gegen den Kupplungsdeckel schagen, um w5
ihn vom Gehduse zu losen. Die Papierdichtung geht dabei gewohnlich Bild 5:
kaputt und muss vollstindig entfernt werden. Vorsicht — es befindet sich KUPP'U”QSdGC"e'SChrane”
noch ein Rest Ol im Gehiuse, der nun aufgefangen werden muss. - ;

Arbeitschritt 4: Heberplatte entfernen

Die vier Befestigungsschrauben der Heberplatte (Bild 7) mit
SW12 l6sen, Heberplatte abnehmen. AnschlieBend mindestens
zwel Schrauben mit Unterlegschelben w1eder emdrehen damlt die

Bild 8: "Federn . Nutmutter im Innenkorb’



Arbeitschritt 5: Kontermutter entfernen

Mit dem Nutmutternschliissel die Kontermutter 16sen.

Die mittels U-Scheiben verspannten Federn sollen das |
Mitdrehen verhindern. Ggf. Miissen alle vier Federn
wieder verspannt werden!

Wenn die Kontermutter sehr
fest sitzt, muss sie ggf.
herausgemeiflelt werden. Nut-
muttern sind nicht mehr liefer-
bar, sie kann durch eine Stan-
dardmutter ersetzt werden.

Bild 10: Nutmutter

Arbeitschritt 6: Kupplung demontieren

Unter der Kontermutter befindet sich eine
Sicherungsscheibe, sie hat auf der AuBenseite die
Pragung "OUTSIDE". Nicht verlieren und beim
Einbauen auf die Richtung achten.

Die innere Kupplungstrommel wird nun mit Kupp-
lungsplatten, -scheiben und Druckplatte herausge-
nommen .

Arbeitschritt 7: Kupplung zerlegen
Vel

Schrauben und
Federn entfernen.
Achtung! Kupp-
lungsplatten (Stahl)
und -scheiben (mit »
Beldgen) genau in
der Reihenfolge ab-
legen, wie sie
montiert waren.

d ! 3

Bild 12: Kpplug ohne Druckpltte

Die Kupplungsplatten zum Priifen auf eine gjq 13: Kupplungsplatten und -scheiben
Glasplatte legen, sie diirfen maximal
0,2mm Verzug haben. Evtl. erneuern,
(kommt aber selten vor.)

AnschlieBend die &duBlere Kupplungs-
trommel von der Welle abziehen. Die da-
hinter lie-
gende An-
laufscheibe
abnehmen
und ver-
wahren.

Bild 14: Kupplungsplatten und -scheiben

Bild 15: auBerer Teil mit Druckplatte
Vorsicht ! Nach Ausbau der Kupplung die Kurbelwelle nicht verdrehen.




Arbeitschritt 8: Kupplungsnabe priifen, ggf. inst.

Den inneren wie den &uBeren Teil auf "Rattermarken"
priifen. Die Nabe ist aus Aluminium. Mit der Zeit arbei-
ten sich die Stahlscheiben und die Lamellenscheiben in
die innere bzw. dullere Nabe ein. (Bild 16 und 17)

Sofern die Nabe ansonsten ohne Beschidigung ist, kann
man die Rattermarken ausfeilen (Bild 18)

g f.—

Arbeitschritt 8: Kupplungsscheiben montieren

Zundchst den &dulleren Kupplungsteil mit der |
Anlaufscheibe(!) wieder einsetzen. '

Danach das Paket der Kupplungsplatten und -scheiben |
zuammenbauen. Die Kupplungsscheiben zuvor mit Ol
bestreichen oder einlegen. Bei der Montage muss unbe-
dingt die richtige Abfolge der Scheiben eingehalten
werden. Es gibt zwei Typen der K.-Platten: 5 einfache
Stahlscheiben und eine "Sandwichscheibe", es sind 4 :
zwel miteinander vernietete Scheiben. Bei den Kupp- gjq 19: aurere pplungsnabe ausfeilen
lungsscheiben gibt es 6

vom Typ A und eine KUPPLUNGS KUPPLUNGS “urpLUNGS
KUPPLUNGSTROMMELNABE SCHEIBE B PLATTEN KUPPLUNGSSCHEIBE A

h

: PLATTE B

vom Typ B. Diese hat {5Stiick)

sichtbar breitere Zungen KONTERMUTTER KUPPLUNGSSCHEIBE
{Druckplattenseite)

Am Besten legt man die i o
Scheiben so auf den

Innenkorb auf: (Bild 13,

14 und 20) HEBERPLATTE

als die anderen. o= o mﬁ’@@@ AF& :

SICHERUNGSSCHEIBE

Zuerst die Reibscheibe
Typ B, mit breiten =
Zungen, dann  eine pROCKPLATTE
normale  Stahlscheibe
und als drittes eine
Reibscheibe  Typ

Dann folgt die "Sandwichscheibe" und wieder eine Reibscheibe. Danach immer abwechselnd eine
stahlerne Kupplungsplatte und eine Kupplungsscheibe auflegen. Die Zungen der Kupplungs-
scheiben in sauberer Flucht ausrichten. Die Druckplatte schlieSt das Paket ab. Das gesamte Paket

Bild 20: Explosionszeichnung der Kupplung mit den Originalbezeichnungen



nun in den dufleren Kupplungskorb einbauen. Dabei miissen die Zungen der Kupplungsscheiben A
und B in die Schlitze des Korbs eingefidelt werden.

Arbeitschritt 9: Federn einbauen, Nutmutter montieren

Die Federn wie in Bild 8 aufsetzen. Neue Federn haben einen Sollwert von 33,9mm freie Lénge.
Bei 32,5mm ist der VerschleiBwert erreicht, es miissen neue Federn eingebaut werden.

Die innere Kupplungstrommelnabe wird nun durch Einbau von mindestens zwei Schrauben mit
Unterlegscheiben gegen Mitdrehen verspannt — s. Bild 9. Dann die Sicherungsscheibe auflegen mit
der Beschriftung OUTSIDE nach auBen. Nutmutter aufsetzen und mit 80-100 Nm festziehen.

Arbeitschritt 10: Hebeplatte montieren

Die im vorigen Arbeitsschritt provisorisch montierten
Schrauben und  Unterlegscheiben entfernen, die
Heberplatte montieren wie in Bild 7.  Schrauben
gleichméBig {iber Kreuz anziehen.

Arbeitschritt 11: Simmering wechseln

Das pilzformige Heberstiick von der Innenseite des
Kupplungsdeckels abnehmen. Den Sprengring mit der
Sprengringzange abnehmen (Bild 21), die Feder abziehen,
dann den Kupplungshebel herausziehen.

Den Simmering mit einem kleinen Schraubendreher
heraushebeln (Bild 22), neuen Simmering mit Ol
bestreichen und einsetzen. Kupplungshebel einbauen,
Feder und Sprengring montieren, Heberstiick einsetzen, |
Funktion priifen.

Arbeitschritt 12: Dichtung u. Deckel einbauen,
Abschlussarbeiten

Die alte Dichtung komplett entfernen, ggf. Eoo : -
Dichtungsschaber benutzen. Die neue Dichtung beidseitig Bild 22: Simmering heraushebeln

mit Ol bestreichen und auf den Kupplungsdeckel auflegen. Kupplungsdeckel vorsichtig ansetzen,
darauf achten, dass das Heberstiick und die Dichtung nicht herausfallen. Alle fiinf Schrauben
schrittweise iliber Kreuz anziehen. AnschlieBend Kupplungszug unten und oben einhingen und nach
Anweisung das Kupplungsspiel einstellen. Es soll am Hebelende ca. 10-20 mm betragen. Ol nach
Vorschrift einfiillen.

Anhang: Spezialwerkzeug Nutmutternschliissel

Das Spezialwerkzeug kann aus einem dickwandigen Rohrstiick
hergestellt werden: 34mm- Rohr mit ca. 3mm Wandstirke mit der
Flex so beschneiden, dass 4 Zapfen von 6 mm Stirke stehen
bleiben. Locher fiir einen Knebel
anbringen. Evtl. das andere Rohrende
mit einer groen Mutter verschweil3en,
um eine Knarre ansetzen zu konnen.
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